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1 INTRODUCTION

La Directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement définit
une approche commune a tous les Etats-membres de I'Union Européenne visant a éviter, prévenir et réduire
les effets nocifs de I'exposition des populations au bruit dans I'environnement.

Cette approche est basée sur une cartographie de I'exposition au bruit, sur une information des populations et
sur la mise en ceuvre de Plans de Prévention du Bruit dans I'Environnement au niveau local.

Ce PPBE concerne les grandes infrastructures de transport dans les Pyrénées Orientales ( réseau national,
autoroute concédées et non concédées) supportant un trafic journalier supérieur 2 8200 véhicules par jour, soit
I'équivalent de 98,580 km et les grandes infrastructures de transport ferroviaire supportant un trafic supérieur
a 82 trains par jour soit 29,500 km .

L'objectif du PPBE est également de garantir une information aux usagers sur les niveaux d’exposition, ainsi
que sur les mesures décidées par les autorités compétentes ( Etat, ASF et SNCF réseaux)

2 GENERALITE SUR LE BRUIT

2.1Le son

Le son est un phénoméne physique qui correspond a une infime variation périodique de la pression
atmosphérique en un point donné.

Le son est produit par une mise en vibration des molécules qui composent l'air ; ce phénoméne vibratoire est
caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée.

L'oreille humaine n'est pas sensible de la méme maniére a toutes les fréquences d'un son. Elle est beaucoup
plus sensible aux fréquences aigués qu'aux graves.

Dans I'échelle des fréquences, les sons trés graves, de fréquence inférieure a 20Hz (infrasons), et les sons
trés aigus, de fréquence supérieure a 20 KHz (ultrasons), ne sont pas percus par l'oreille humaine.

2.2 Le bruit

Passer du son au bruit c'est prendre en compte la représentation d'un son pour une personne donnée a un
instant donné. Il ne s'agit plus seulement de la description d'un phénomeéne avec les outils de |a physique mais
de linterprétation qu'un individu fait d'un événement ou d'une ambiance sonore.

L'ISO (organisation internationale de normalisation) définit le bruit comme « un phéenomeéne acoustique (qui
reléve donc de la physique) produisant une sensation (dont I'étude concerne la physiologie) généralement
considérée comme désagréable ou génante (notions que l'on aborde au moyen des sciences humaines :
psychologie, sociologie).

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére approche, abordée en
fonction de l'intensité pergue que I'on exprime en decibel (dB).

Les décibels ne s'additionnent pas de maniére arithmétique. Un doublement de la pression acoustique
équivaut a8 une augmentation de 3 dB.
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Les niveaux de bruit ne s'ajoutent pas arithmétiquement

Augmentation du niveau sonore (A  Multiplication de I'énergie sonore
signal constant) de : par : Impression sonore

On ressent une trés légere
augmentation du niveau sonore, on

3dB 2 fait difficilement la différence entre
deux lieux ou le niveau sonore différe
de 3 dB
On ressent nettement un changement
5dB 3 . :
de I'ambiance sonore

Variation flagrante : comme si le bruit
10 0 était 2 fois plus fort

Comme si le bruit était 4 fois plus fort.
Une variation brutale de 20 dB peut
réveiller ou distraire I'attention

Comme si le bruit était 30 fois plus
50 dB 100 000 fort. Une variation brutale de 50 dB
fait sursauter

20 dB 100

Ainsi le passage de deux voitures identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus élevé que le
passage d'une seule voiture. Il faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation que le bruit est deux

fois plus fort.

Le plus faible changement d'intensité perceptible par I'audition humaine est de I'ordre de 2 dB.

Loreille humaine n'est pas sensible de la méme fagon aux différentes fréquences : elle privilégie les
fréquences médium ; et les sons graves sont moins percus que les sons aigus a intensité identique. Afin de
prendre en compte cet aspect il a été créé une unité physiologique de mesure de bruit qui rend compte de

cette sensibilité particuliére : le décibel A ou dB(A).
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Le tableau suivant présente un tableau d'échelle du bruit.

lllustration 1

Echelle comparative intégrant les niveaux d'expositions des cartes de bruit stratégique
IGo0e codleur des koendes ullisd pouries reprdsentalions des niveaus ¢'enpos bar 365 nis par s narma NFS 31 130)

Bruits dans I'environnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 Nivesu maximum & I'intérleur d'une discothégue
100 Niveau maximum des baladeurs {walkman)
Un passage polds lourd sur autoroute 410m 97

Niveau moyen en bordure d'autoroute * Seuil d'alerte exposition au bruit en milieu de travall "'—"'I

Niveaux

100 trains Corail/ j & 130 Km/h & 60 m d'une vole fermée Point noir du brult routier LAeq/jour > 70 dB(A} Lo

Niveau moyen rue de desserte en ville

Niveau d'une conversation normale Limite d"exposition des riverains de voies

routiéres nouvelles (LAeg/jour)
Intérisur d’un appartement le jour 45
40
Niveau limite bruits d'é llectifs dans
Ambiance calme en milieu rural 30 habitabl mllﬁml

|

20

GREPP Bt ow Iw DRASS, A Alpis - J L

2.3 Les principales caractéristiques des nuisances sonores dans 'environnement

(Source : évaluation de la géne due a I'exposition combinée aux bruits routier et ferroviaire — rapport n® 242 de
FINRETS).

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée a la personne (&age, niveau d'étude,
actif, présence au domicile, proprietaire ou locataire, opinion personnelle quant a 'opportunité de la présence
d'une source de bruit donnée) et & son environnement (région, type d’habitation, situation et antériorité par
rapport a I'existence de l'infrastructure ou de I'activité, isolation de fagade)

2.3.1 Les routes

Le bruit de la route est un bruit permanent. Il est pergu plus perturbant pour les activités a I'extérieur, pour
l'ouverture des fenétres, et la nuit. Les progrés accomplis dans la réduction des bruits d'origine mécanigue ont
conduit a2 la mise en évidence de la contribution de plus en plus importante du bruit di au contact
pneumatiques-chaussée dans le bruit global émis par les véhicules en circulation a des vitesses supérieures a
60 km/h.
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2.3.2 Les voies ferrées

Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques spécifiques sensiblement différentes de ceux de la circulation
routiére :

e Le bruit est de nature intermittente ;
Le spectre (tonalité), bien que comparable, comporte davantage de fréquences aigués ;

e La signature temporelle (évolution) est réguliére (croissance, pallier, décroissance du niveau
sonore avec des durées stables, par type de train en fonction de leur longueur et de leur
vitesse)

Le bruit ferroviaire apparait donc génant & cause de sa soudaineté ; les niveaux peuvent étre trés élevés au
moment du passage des trains. Pourtant, il est généralement percu comme moins génant que le bruit routier
du fait de sa régularité tant au niveau de lintensité que des horaires. Il perturbe spécifiquement la
communication a I'extérieur ou les conversations téléphoniques a lintérieur. Si les génes ferroviaires et
routiéres augmentent avec le niveau sonore, la géne ferroviaire reste toujours pergue comme inférieure a la
géne routiére, quel gue soit le niveau sonore.

La comparaison des relations « niveau d'exposition - niveau de géne » établies pour chacune des sources de
bruit confirme la pertinence d'un « bonus ferroviaire » (& savoir I'existence d'une géne moins élevée pour le
bruit ferroviaire a niveau moyen d'exposition identique), en regard de la géne due au bruit routier. Ce bonus
dépend toutefois de la période considérée (jour, soirée, nuit, 24 h) : autour de 2 dB(A) en soirée, de 3 dB(A) le
jour, et 5 dB(A) une période de 24h.

2.3.3 Multi expositions

Il existe parfois une exposition combinée aux bruits de plusieurs types de sources (fer, route, avions et activité
industrielle. On parle alors de multi-expositions. Malheureusement, il n'existe & I'heure actuelle aucun
consensus sur un indicateur qui permette de prendre en compte la géne résultante. C'est pour cette raison que
la directive européenne impose de réaliser une carte de bruit par type de source mais n'exige pas de carte de
bruit de niveaux cumulés.

2.4 Effet du bruit sur la santé

Le bruit excessif est considéré par la population frangaise comme une atteinte a la qualité de vie. Deux
frangais sur trois se disent génés par le bruit 2 domicile et précisent que cette géne est imputable au bruit des
transports.

L'organisation mondiale de la santé (OMS) affirme aujourd’hui que les effets sur la santé de I'exposition au
bruit constituent un enjeu de santé publique important puisque ses effets sont non négligeables que ce soit
d’'un point de vue auditif (perte totale ou partielle) ou extra-auditif (stress, géne, hypertension, trouble du
sommeil, etc.).
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schéma des effets extra-auditifs — OMS 2017

Le tableau ci-dessous présente, pour les principales sources de bruit, les valeurs de référence recommandées
par l'organisation mondiale de la santé.
Recommandations OMS (2018)
pour protéger la santé des populations
Lden : 53 dB(A)

Bruit du trafic routier

Ln :45 dB(A}
Lden : 54 dB{A
Bruit du trafic ferroviaire = (A)
Ln : 44 dB(A)
< oo Lden : 45 dB(A)
Bruit du trafic aérien
Ln :40 dB(A)
Bruit des éoliennes Lden : 45 dB(A)

LAeq,24h : 70 dB(A)

Bruit des loisirs < 5 : B
évalué en moyenne sur I'annee

3 CONTEXTE REGLEMENTAIRE

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin, relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement, définit une approche commune a tous les Etats-membres de I'Union Européenne visant a
limiter, prévenir ou réduire en priorité les effets nocifs sur la santé humaine dus a I'exposition au bruit ambiant.
Cette approche est basée sur I'évaluation de l'exposition au bruit des populations, une cartographie dite
« stratégique », l'information des populations sur le niveau d'exposition et les effets du bruit sur la sante, ainsi
que la mise en ceuvre, au niveau local, des politiques visant a réduire les niveaux excessifs et & préserver des

zones de calme.

Le droit Frangais a donc été amené a s'enrichir de deux nouveaux instruments de cartographie et de
planification de la gestion du bruit et des nuisances sonores aprés transposition de la directive européenne a
savoir les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit dans I'environnement.
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3.1 Textes réglementaires

Les textes d’'application de la Directive n°2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002
relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement sont les suivants :

* Le code de I'environnement : Articles L572-1 a 11 et R572-1 a 11

o Décret du 24 mars 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans I'environnement et modifiant le code de I'urbanisme

e Arrété du 4 avril 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement

e Circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans I'environnement

3.2 Mise en ceuvre et autorités compétentes

Concernant les cartes de bruit des grandes infrastructures de transport terrestres, I'autorité compétente est le
préfet de Département, quel que soit le réseau concerné

Rappelons par ailleurs que les agglomérations de plus de 100 000 habitants doivent établir un PPBE portant
sur toutes les infrastructures routiéres, ferroviaires et aéroportuaires, les industries (installations classées pour
la protection de l'environnement soumises a autorisation) de son périméetre. Dans le département des
Pyrénées orientales, la communauté urbaine Perpignan Méditerranée Métropole (PMMcu) est concernée par la
troisiéme échéance ( 266 909 habitants en 2015 Source : Insee au 01/01/2018 )

le tableau ci-dessous présente les échéances réglementaires demandées par la directive européenne :

1é|;;a échéance 2éme é-;.:héance | 3éme échéance
Cartes : juin 2007 Cartes : juin 2012 Cartes : 30 juin 2017
PPBE : juillet 2008 PPBE : juillet 2013 PPBE: Juillet 2018
- Routes > 16 400 veh/ - Routes > 8 200 veh/j - Routes > 8 200 veh/j
- Voies ferrées > 164 trains/j * - Voies ferrées > 82 frains/| - Voies ferrées > 82 trains/j
- Aéroports > 50 000 mouvements/an* |- Aéroports > 50 000 - Aéroports > 50 000 mouvevents/an®
- Agglomérations **> 250 000hab” mouvevents/an® - Agglomérations ** >100 000hab

- Agglomérations ** >100 000hab

*Les PO. ne sont pas concernées
“* Agglomération au sens de I'INSEE

3.2.1 Premiére échéance :

Lors de la réalisation de la premiére échéance, 66 km de voies routiéres ( A9 et N116) ont fait l'objet de cartes
de bruit de stratégiques. Un PPBE a également été approuvé lors de cette échéance 1 par arrété préfectoral
en date du 26 décembre 2012. Ces documents sont consultables a I'adresse suivante :
http://www.pyrenees-orientales.gouv.fr/Politiqgues-publigues/Environnement-eau-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Plan-de-Prevention-du-Bruit-
dans-I-Environnement-PPBE/Le-Plan-de-Prevention-du-Bruit-dans-I-Environnement-dans-les-Pyrenees-

Orientales
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3.2.2 Seconde et troisiéme échéances :

Compte -tenu de la Circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élabaration des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement, 86,340 km de voies ont été cartographiées lors de la seconde
échéance.

Lors de la Troisieme échéance, le réexamen du linéaire cartographié pris en compte aux échéances
précédentes a permis de déterminer si les cartes de bruit stratégique devaient étre révisées, reconduites ou
supprimees.

Ainsi la RN 20, par exemple, du fait de la création du nceud routier RN20/RD68 et du déclassement lié de la
traversée de la RN116 dans Bourg-Madame n'est plus concernée par la réglementation européenne car le
trafic est désormais inférieur au seuil de 8200 véhicules par jour. A l'inverse aucune nouvelle infrastructure n'a
été recensée.

Ainsi, lors de la troisieme échéance, 98,580 km de voies routiéres (A9, N116 ) et 29,500 km de voies
ferroviaires ont fait l'objet de cartes de bruit stratégiques et sont consultables & I'adresse suivante :

hitp://www.pyrenees-orientales.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-eau-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Cartographie-du-
bruit/Cartographies-du-bruit-des-reseaux-routiers-et-ferres-dans-les-Pyrenees-Orientales/Grandes-
infrastructures-nationales-departementales-communales-et-voies-ferrees

4 OBJECTIFS EN MATIERE DE REDUCTION DU BRUIT

4.1 Les indicateurs européens

La directive européenne impose aux Etats membres I'utilisation des indicateurs Lden et Ln pour évaluer
I'exposition au bruit des populations, hiérarchiser les situations et identifier les zones d'exposition excessive.
L'indicateur Lden se construit & partir de 3 périodes (la journée, la soirée et la nuit):

[ g Ld fesb In-10
L,, =10.lo 2 oo, w30
' 24 24 24 _J

° Ld est le niveau sonore LAeq (6h-18h) dit de journée, dans le Lden il est pris tel quel
° Le est le niveau sonore LAeq (18h-22h) dit de soirée, dans le Lden il est pondéré par 5dB
° Ln est le niveau sonore LAeq (22h-6h) dit de nuit, dans le Lden il est pondéré par 10dB

Dés lors que I'on passe a la phase de traitement, les objectifs se basent sur des indicateurs réglementaires
francais LAeqT (T correspond & une partie des 24 heures) et sur des seuils établis antérieurement & la
directive européenne,
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4.2 Des valeurs limites encadrées par la réglementation européenne

La directive européenne ne définit aucun objectif quantifié. Sa transposition frangaise fixe les valeurs limites
au-dela desquelles les niveaux d'exposition au bruit sont jugés excessifs et susceptibles d'étre dangereux pour
la santé humaine.

Route et/ou LGV  Voie ferrée conven- aérodrome Activité indus-
tionnelle trielle
Lden en dB(A) 68 73 55 71
Ln en dB(A) 62 65 60

Ces valeurs limites concernent les batiments d'habitation, ainsi que les établissements d'enseignement et de
soins/santé.

Les textes frangais ne fixent aucun objectif & atteindre. Ces derniers peuvent étre fixés individuellement par
chaque autorité compétente. Pour le traitement des zones exposées & un bruit dépassant les valeurs limites le
long du réseau routier et ferroviaire national, les objectifs de réduction sont ceux de la politique nationale de
résorption des Points Noirs du Bruit (PNB) lancée en 1999 par I'Etat Francais

4.3 La politique nationale de résorption des points noirs du bruit

L'augmentation des trafics routiers et ferroviaires conjuguée a I'absence de maitrise des nuisances sonores le
long des infrastructures de transport terrestres (routier et ferroviaire) engendrent des situations ol les
batiments proches des voies de circulation subissent une géne importante entrainant des effets nuisibles pour
les personnes qui y vivent. Ces batiments sont appelés des Points Noirs du Bruit (PNB).

4.3.1 Définition d’un point noir bruit

Un PNB est un batiment sensible (batiment d’'habitation, locaux d’enseignement ou de soins), qui est localisé
dans une zone de bruit critique engendré par au moins une infrastructure de transport terrestre des réseaux
routiers ou ferroviaires nationaux et qui répond aux critéres acoustiques et d'antériorité.

Le tableau suivant détaille les valeurs limites sonores caractéristiques des PNB définies en fonction des
indicateurs réglementaires LAeq(6h-22h), LAeqg(22h-6h), Lden et Lnight.

Un super point noir bruit est un point neir bruit ol les valeurs limites diurnes et nocturnes sont dépassées.
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Indicateurs de bruit Route etlou LGV Vil feree CumT ﬁ?ﬁ:ﬁ: i
convamtionmalle conventionnelle
LAeq(6h-22h) (*) 70 73 73
LAeq(22h-6h) (*) 65 68 68
Lden (*) (**) 68 73 73
Lnight (*) (***) 62 65 65

(*) Indicateurs évalués a 2 métres en avant des fagades, fenétres fermées (mesurables selon la norme NFS31-
085 pour le bruit routier et NFS31-088 pour le bruit ferroviaire).

(**) : Lindicateur Lden intégre les résultats d'exposition sur les 3 périodes : jour (6h-18), soirée (18h-22h) et
nuit (22h-6h) en pondérant leur durée et en incluant une pénalité de 5 dB(A) pour la soirée et de 10 dB(A) pour
la nuit suivant la formule suivante :

Lden = 10log (12/24*10 (LAea(6h-18n)110) 4 4/24*1 ( (LAea(18h-22h)+5)110) 4 g/24*q Q((LAea22-6h)+10)110) _ 3 §B

(***) : L'indicateur Ln correspond a l'indicateur LAeqg(22h-6h) de la réglementation frangaise aux 3 dB pres de la
reflexion de fagade.

4.3.2 Critére d’antériorité

Sont considéres comme satisfaisant aux conditions d'anteriorite requises pour étre qualifies de Points Noirs du
Bruit du réseau national des transports terrestres, les batiments sensibles suivants :

» Les locaux a usage d’habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6
octobre 1978 ;

Les locaux a usage d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6
octobre 1978 tout en étant antérieurs a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

"a’

- Publication de I'acte décidant I'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet
d'infrastructure, en application de l'article L. 11-1 du code de I'expropriation pour cause
d'utilité publique ou du décret n o 85-453 du 23 avril 1885 ;

- Mise a disposition du public de la décision, ou de la délibération, arrétant le principe et
les conditions de réalisation d’un projet d'infrastructure, au sens du a du 2o de l'article R.
121-13 du code de I'urbanisme, dés lors que cette décision, ou cette délibération, prévoit
les emplacements qui doivent étre réservés dans les documents d'urbanisme
opposables ;

- Inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans un plan d'occupation
des sols, un plan d'amenagement de zone, ou plan de sauvegarde et de mise en valeur,
opposable

- Mise en service de l'infrastructure

- Publication du premier arrété préfectoral pris en application de l'article 13 de la loin o
92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de
I'infrastructure et définition des secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les
locaux visés. Les établissements d'enseignement (écoles, colléges, Ilycées,
universités,...), de soins et de santé (hopitaux, clinigues, dispensaires, établissements
medicalisés,...) et d'action sociale (créches, halte-garderies, foyers d'accueil, foyers de
réinsertion sociale,...) dont la date d'autorisation de construire est antérieure a la date
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d'entrée en vigueur de l'arrété les concernant pris en application du deuxiéme alinéa de
I'article R. 111-23-2 du code de la construction et de I'habitation (cf. note 21) .

On notera aussi que dans les cas ou des locaux d'habitation, d'enseignement, de soin, de santé ou d'action
sociale ont été créés dans le cadre de travaux d’extension ou de changement d’affectation d'un batiment
existant, I'antériorité doit étre recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date d'autorisation
de construire et non celle du batiment d’origine.

4.3.3 Les actions de résorption des points noirs du bruit

Plusieurs solutions peuvent étre mises en ceuvre : les principales portent sur la réduction du bruit a la source et
le renforcement de l'isolation acoustique des fagades. Des aménagements de voirie (plan de circulation,
aménagement de zone 30 en urbain,...) sont également envisageables.

Réduction du bruit a la source

C'est la solution qui est en principe recherchée en priorité. Elle consiste a réaliser :
® des écrans acoustiques (murs antibruit ou buttes de terre)
* |a couverture des voies
* la pose de parements absorbants
* la pose de revétements de chaussée peu bruyants @
* laréduction du bruit de roulement ferroviaire (renouvellement des semelles de frein des trains,
meulage des rails, mise en place d'absorbeurs de vibrations de rails)

@ la circulaire du 25 mai 2004 précise que la pérennité des performances acoustiques des enrobés peu
bruyants est mal connue. Il n'est donc pas possible de prévoir I'évolution a long terme des gains acoustiques
obtenus par le changement d'un revétement. Aussi, cette solution intervient généralemment en complément
d'autres dispositifs (écrans,...) et ne doit donc pas étre retenu comme solution prioritaire dans les actions de
réduction.

Renforcement de l'isolation acoustique des fagades

L'isolation des fagades des batiments est la solution retenue, lorsque le traitement a la source s'avére
incompatible avec des impératifs techniques (probléme de stabilité des sols par exemple), économiques (colt
d'un ouvrage disproportionné par rapport au nombre de locaux a protéger) ou d'insertion dans I'environnement
(intégration visuelle difficile, perte d'ensoleillement sur une facade proche,...).

Dans d'autres cas, une solution mixte combinant traitement & la source et isolation de facades peut étre mise
en ceuvre (par exemple écran pour les étages bas et isolation de facades pour les étages élevés)

Le choix des protections acoustiques & mettre en ceuvre doit prendre en compte les impacts visuels et
paysagers non négligeables.

Les objectifs acoustiques

» Objectifs acoustiques aprés réduction du bruit & la source

Les objectifs acoustiques a considérer en facade des batiments aprés actions de réduction du bruit 2 la source
sont précisés dans le tableau suivant :
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Objectifs de niveaux sonores aprés actions de réduction du bruit a la source (en dB(A))

Indicateur de bruit Route et/ou LGV Voie ferrée Curmul f(:]?:ég et voie
LAeq (6h-22h) 65 68 68
| LAeq(22he6h) 60 63 &
LAeq (6h-18h) 65
| LAeq (18h-22h) 5_5 _

> Obijectifs aprés isolation acoustique des facades

Si l'exposition au bruit reléve d'une route ou d'une LGV exclusivement dédiée a des TGV circulant a plus de
250 km/h, l'isolement acoustique devra répondre a l'ensemble des conditions suivantes :

DnT,A,tr(1) = LAeq (6h-22h) — 40

DnT,Atr = LAeq (6h-18h) — 40

DnTA,tr 2 LAeq (18h-22h) — 40

DnT,A,tr =2 LAeq (22h-6h) — 35

DnT,A tr = 30 dB(A)

Si l'exposition au bruit reléve d'une infrastructure ferroviaire conventionnelle, I'isolement acoustique visé aprés
travaux devra répondre a I'ensemble des conditions suivantes :

DnT,A tr 2 If (2)(6h-22h) — 40

DnTA,tr = If (22h-6h) — 35

DnT,Atr > 30 dB(A)

En cas d'exposition cumulée (route et voie ferrée), l'isolement acoustique visé doit répondre a I'ensemble des
conditions précédentes.

(1) : DnT,A,tr = isolement acoustique standardisé pondéré

(2) : If = indicateur de géne ferroviaire If = Laeq — 3 dB(A)

4.4

5 PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT

L'élaboration de ce plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) est réalisée en trois grandes
étapes successives :

» Le diagnostic territorial

qui correspond au recensement de I'ensemble des informations existantes sure territoire concerné
permettant d'accéder & une caractérisation qualitative et/ou quantitative des nuisances sonores

» Ladétermination des zones a enjeu
qui repose sur I'exploitation croisée des différentes informations recueillies lors de la phase d'état des
lieux et permet in fine de localiser les zones bruyantes et les zones calmes

> Le choix des mesures
permettant de réduire les niveaux de bruit
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6 DIAGNOSTIC ISSU DES CARTES DE BRUIT STRATEGIQUES

Le diagnostic nécessaire a I'elaboration du présent PPBE s'appuie en grande partie sur les cartes de bruit
stratégiques. Ces cartes constituent un premier état des lieux des nuisances sonores associées aux
infrastructures, elles permettent notamment d'identifier I'exposition globale au bruit de la population et le
nombre d'établissements sensibles concerné.

Elles ont essentiellement pour objectif, d'informer et sensibiliser la population sur les niveaux d’exposition,
d'inciter a la mise en place de politiques de prévention ou de réduction du bruit et de préserver des zones de
calme.

L'analyse des cartes de bruit stratégiques servira donc & metire en évidence les situations de fortes nuisances.
Elles n'ont pas comme objectif et ne permettent donc pas de faire un diagnostic détaillé du bruit. Par
conséquent, les secteurs subissant du bruit excessif devront faire l'objet d'un diagnostic complémentaire
notamment lors des études acoustiques qui sont menées dans le cadre de l'identification des zones bruyantes.

Il est donc important de garder a I'esprit que les informations extraites & partir des cartes de bruit stratégiques
doivent permettre d'identifier et localiser spatialement les enjeux en termes de bruit & I'échelle d'une
infrastructure.

6.1 Analyse des cartes de bruit produites lors de la troisiéme échéance

Dans le département des Pyrénées Orientales, les cartes de bruit de la troisiéme échéance des grandes
infrastructures pour les réseaux routiers (A9 et RN116) et ferroviaire ont ét¢ approuvées par arrétés
préfectoraux en date du 18 octobre 2018 représentant un linéaire de 46,580 km pour la Route Nationale n°116,
52,000 km pour I'autoroute A9 et 29,500 km de voies pour la ligne ferroviaire n° 677 000 soit un linéaire total de
128,080 km.

Elles sont consultables sur le site des services de I'Etat & I'adresse suivante :

http://www.pyrenees-orientales.qgouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-eau-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Cartographie-du-bruit
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6.1.1 Réseau Routier concédé concerné (autoroute A9)

Auto-

Linéaire

e (km) Section Type
1 Limite dpt 11 / Perpignan nord
17 Perpignan nord / Perpignan sud
A9 Révisé
16 Perpignan sud / Le Boulou
9 Le Boulou / Espagne

Total linéaire CBS 52 km

Les communes traversées par I'A9 ( dont le trafic est superieur a 8200 vh/j dans toute la traversée du

Plan de situation du réseau concédé concerné

0 10 20 km

département) sont les suivantes

L'Albére, Banyuls-dels-Aspres, Le Boulou, Canohés, Les Cluses, Maureillas-las-lllas, Perpignan, Le Perthus,
Pia, Pollestres, Ponteilla, Rivesaltes, Saint-Estéve, Saint-Jean-Pla-de-Corts, Salses-le-Chéateau, Tresserre,

Trouillas, Villemolaque.
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6.1.2 Réseau Routier non concédé concerné

Linéaire
Dénomination de la voie Débutant Finissant concerné Type
en km
Echangeur Echangeur de 125
RN 116 RD900 Millas ! Révisé
Echangeur de iratoire RD Eh
Millas Giratoire RD116 34,08
46,580 km

Total linéaire CBS

Les communes traversées par I'A9 ( dont le trafic est superieur & 8200 vh/j dans toute la traversée du

27w Trevilach
& ;
e ]
u:r\ﬁla hateaun

département) sont les suivantes :

Saint-Féliu-d'Avall, Saint-Féliu-d'’Amont,
Marquixanes, Prades, Ria-Sirach, Corneilla de Conflent, Villefranche de Conflent.

Le Soler,

Millas, Néfiach,

Plan de situation du réseau non concédeé concerné

llle-sur-Tét,

w
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6.1.3 Réseau ferroviaire concerné

Lineaire
Ligne Débutant Finissant concernée Type
en Km
677000 Salses-le-Chateau Gare de 29,5 Reconduit
Limite Départementale Perpignan
Aude/Pyrénées Crientales

Total linéaire CBS 29,5 km

Plan de situation du réseau ferroviaire concerné

Cpoul Péritlos

L Opoul-F
&

illos

D Mingrau

Les communes traversées par la voie ferrée 677 000 et dont le trafic est supérieur a 82 trains par jour sont les
suivantes : Salses-le-Chateau, Rivesaltes, Saint-Estéve, Perpignan.
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6.2 Exposition des populations et des établissements sensibles le long de ces axes

6.2.1 Réseau Routier concédé

Un récapitulatif des populations et des territoires exposés est donné par autoroute hors agglomération de
Perpignan.

Nombre Hombre Nombre
Nombre de 4 Nombre s L Nombre :
A9.-Dept6é de personnes d’élabhsselr,ents d'établissements Telahie " d'établissement Superficie
personnes P de sante scolaires EXposée en
hors agglo é exposées i de santé 5 scolaires Lden (km?)
m en Ln exp:;:; ok exposés en Ln “pf;:; ol exposeés en Ln alld
150-55] ] 400 ! 0 ] 1] /
]55-60] 1000 0 0 1] 1] 1
>55 | 24,2
160-65] 100 0 0 0
165-70] 0 0 0 4] 1 0
>65 51
170-75) 0 0 5 0
1]
>75 0 0 >75 | 09
Dépassement
de la valeur 0 (1] 0 0 0 0 /
limite PNB

Un récapilulatif des populations et des territoires exposés est donné pour 'aggiomération de Perpignan.

Nombre Nombre Nombre !
Nombre de établi Hombre Blsiame Nombre fick
A9-Dept66 en g personnes 8 Exsoments d'établissements e 2 m d'établissement Stipe .
personnes E de santé scolaires ) EXPOSEE €N
agglo exposées m;'n Ln exposés en . d:::n :: e exposés en “' ‘é'k::m Lden (km?)
en Lden Lden e Lden oS
150-55] ! T00 / 1 ] 1] !
155-80] 1100 100 0 1 1 1
*55 | 26
160-65] 200 100 1 0 0
165-70] 100 1] 1 1] 1
>65 | 6,3
170-76] 0 0
0 0 0
>75 0 0 >75 | 08
Dépassement
de la valeur 100 D 0 0 li] 0 I
limite PNB

Nota . les populations sont arrondies a la centaine prés selon les instructions ministérielles, aussi le
nombre 0 signifie qu'il y a moins de 50 personhes concernées

Cette estimation des personnes exposées est une valeur statistique issue de la modélisation. Ces valeurs
restent théoriques dans la mesure ol :

+ Il est appliqué un ratio du nombre de personne par rapport a la surface d’un b&timent et du nombre de
niveau

* Les habitations bénéficiant de protections acoustiques par isolation de facades réalisées ou en cours
ne sont pas distinguées et apparaissent donc dans cette estimation

* Les aménagements (merlons / écrans) ne sont pas tous pris en compte (cas de certains dispositifs de
I'élargissement d’A9 selon le niveau de précision des plans projet numériques disponibles au moment
de la modélisation des cartes de bruit stratégique)

* Tout batiment est par défaut comptabilisé PNB sans que la vérification administrative du caractére
ayant-droit n'ait eté faite (critére d'usage et d'antériorité)
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6.2.2 Réseau Routier non concédé

Lden en dB(A)

Infrastructures Nombre de population vivant dans les habitations
[565;60[ [60:65] [65;70] [70.75] 8] >68
RN 116 1300 400 200 100 0 200

Ln en dB(A)

Infrastructures Nombre de population vivant dans les habitations
[50;55] [65,60[ [60,65] [65:70[ [70;...] >62
RN 116 400 200 100 0 0 200

Les populations concernées sont essentiellement localisées a Prades, Ria-Sirach et Villefranche de Conflent.

6.2.3 Réseau ferroviaire

: Nombre de personnes exposées - Ldenen dB(A)

Ligne [55,60] [60:63] [6570] [70.75] 7 T3

77000 | aga0 | 780 [1E11s | a6 [ € | o | 1] 51 |
Agolomération de Perpigran

L6T7000 | 3541 | [ 1300 [ & [ me | | 25 | [ 7 ] [ 1 | |

N Nombre de personnes expos¢es - Lnen dB(A)

; [50:55] [35360] [60.63] 6370 70 6

L677000 | 216 | 1746 [1€415 | 467 | € | 26 | 5 | 21 |
Agghmeration de Perpignan

677000 [ a0 [ [ asa [ e | 3 | | 4 | [ s [ | s | |

6.3 Identification des zones a enjeux

6.3.1 Les zones bruyantes

Sur la base des recommandations de l'instruction ministérielle du 23 juillet 2008, la DREAL Occitanie a mené
une étude d'identification des zones bruyantes et points noirs du bruit le long du réseau routier national non
concédé en 2014,

Suivant les données des cartographies, une étude acoustique complementaire a été pilotée par la DREAL

LANGUEDOC ROUSSILLON afin d'établir les batiments Points Noirs du Bruit, le long du réseau routier non
concédeé du département des Pyrénées Orientales.

6.4 Méthodologie de I'étude détaillée

La méthodologie de réalisation du présent P.P.B.E est basée sur :

> - Une visite de terrain préalable sur 'ensemble du site, afin de repérer 'ensemble des batiments
sensibles, d'établir de maniére visuelle les antériorités, d'établir la problématique bruit, d'identifier et de
caractériser les différentes sources sonores et enfin d’établir un premier état des lieux du site d'étude
(éléments topographiques, présence de butte, d'écrans, voire de masques naturels tels que les
batiments & usage commercial ou artisanal ....). Cette visite de terrain, et les études acoustiques
existantes permettent de mieux localiser les mesures de bruit in situ & realiser.
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» - Une campagne de prélévements sonores de courte durée (1h) et de longue durée (24h minimum) a
été realisée sur le terrain par le bureau d'études TPF Infrastructures du 22 au 30 avril 2013,
prélevements de courte durée (1h) et de longue durée (24 heures). Les mesures ont été réalisées sur
les communes de Prades Ouest, Ria-Sirach et Villefranche de Conflent. Les prélévements de longue
durée permettent de mesurer I'écart jour-nuit des niveaux sonores, et notamment de calculer le niveau
de bruit pondéré Lden.

Si I'écart jour-nuit est supérieur a 5 dBA, le respect des seuils de géne diurnes entraine de facio le
respect des seuils de géne nocturnes d'une part, et les mesures de courte durée peuvent étre
réalisées uniquement en période diurne d'autre part. Au total il a été réalisé 12 mesures de 24
heures et trois mesures de 15 minutes.

v

- Une numérisation a partir du logiciel MITHRA-SIG les zones & modéliser, a partir des données
transmises par les services de la DREAL et de la DIRSO (BD TOPO de I''GN).

v

- Des simulations acoustiques sous logiciel MITHRA SIG afin de quantifier I'exposition sonore sur
I'ensemble du site. Les mesures in situ permettent, d'une part, de caler le modéle calcul dans les
zones modelisées, et d'autre part, d'évaluer directement I'exposition sonore des constructions dans les
zones non modélisees.

» - Une vérification de I'antériorité des batiments pour lesquels les seuils réglementaires sont dépassés
aupres des mairies des différentes communes.

6.5 Synthése des batiments Point Noirs du Bruit

6.5.1 Les batiments Points Noirs du Bruits

Le tableau suivant détaille pour chaque zone le nombre de constructions Point Noirs du bruit

Nombre de bétiments
PNB et super PNB
Point Noir du Bruit Super Point Noir du Bruit
Section Situation actuelle Situation actuelle P:(I;me? ';: o;z:lpd:s
(horizon 2014) (horizon 2014) P
RN 116
commune de Prades ouest B . 9
RN 116
commune de Ria Sirach 0 48 48
RN 116
commune 0
de Villefranche de Conflent
TOTAL 0 53 53

Ainsi nous pouvons établir que le nombre de constructions PNB est de 53 (toutes les constructions
sont des Super Points Noirs du Bruit * ) en situation actuelle.

* Un « super point noir du bruit » est un point noir du bruit ou les valeurs limites diurnes et nocturnes sont
dépassées.
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Des zones bruyantes ayant été identifiees, il sera prévu des actions d'isolation de fagades dans le cadre du
present PPBE si des crédits suffisants permettent de les programmer.

6.5.2 les zones calmes

Dans le cadre de la réalisation du PPB.E, il est demandé de présenter « s'il y a lieu, les critéres de
détermination et la localisation des zones calmes » et « les objectifs de préservation les concernant ». Il doit
également contenir les mesures prévues pour les préserver.

Par nature, les abords des infrastructures de transports terrestres constituent des secteurs généralement
altérés par le bruit de la circulation ou I'ambition premiére de l'autorité compétente n'est pas la sauvegarde des
zones calmes mais la réduction des nuisances pour les riverains jusqu'a des niveaux acceptables.

Concernant les tracés étudiés pour lesquels on observe de nombreux batiments d'habitation, il n'a pas été
identifié d’espaces singuliers comme des zones récréatives ou de loisir ol le bruit pergu peut interférer avec
les aménités recherchées par les personnes qui les fréquentent.

Ainsi il n’a pas été mis en évidence de zones pouvant faire I’objet d’actions concertées de I’Etat dans
une démarche de zone calme.

7 DESCRIPTIONS DES MESURES DE REDpCTION DU BRUIT REALISEES OU
ENGAGEES ET DES MESURES PROGRAMMEES OU ENVISAGEES DANS LE PPBE

7.1 les mesures réalisées sur la période 2008-2018

o

» Mesures préventives

Des efforts entrepris par I'Etat pour réduire les nuisances occasionnées par ses infrastructures routiéres ont
été engagés bien avant linstauration du présent PPBE. L'article R572-8 du code de I'environnement prévoit
que le PPBE recense toutes les mesures visant a prévenir ou a réduire le bruit dans l'environnement réalisées
ou arrétées au cours des dix derniéres années.

T

» Le classement sonore des infrastructures de transport

Le classement sonore concerne les infrastructures de transports terrestres suivantes :
* |es voies routiéres dont le trafic est supérieur a2 5000 véhicules/jour
* |es lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic supérieur a 50 trains/jour
* les lignes en site propre de transports en commun et les lignes ferroviaires urbaines dont le trafic est
supérieur a 100 autobus ou trains/jour

Les principes du classement sonore :
* |es infrastructures de transports terrestres définies ci-dessus sont classées en 5 catégories en fonction
du niveaux sonore de référence (calculé a 10 m de la chaussée et a 5m de hauteur) ;
* un secteur affecté par le bruit est défini de part et d'autre des infrastructures classées (la largeur du
secteur varie selon la catégorie de classement) ;
* un isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisine est requis pour tous les batiments
d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit d'une infrastructure classée.

Dans chaque département, le Préfet recense et classe les infrastructures de transports terrestres en fonction
de leurs caractéristiques acoustiques et du trafic (article L 571-10 du Code de I'environnement).

Le classement et la largeur des secteurs affectés par le bruit sont définis en fonction des niveaux sonores de
référence suivants :
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Largeur maximale des sec- |

! Nivenu 5::::: de véts: Niveau sr;c;r: de réfé- Catégorie de l'infrastruc- | teurs affectés par le I?ruit '
LAeq (6h-22h) en dB(A) | LAeq (22h-6h) en dB(A) | ture tle:pant “;’r:’;‘t';:ed“ Finfra-|
L>81 L>76 1 30m
B 76 <L < 81 71<Ls76 2 250 m
70<Ls76  65<LsT1 I 3 . 100
65<L<70 [ 60<L<65 4 30
60<L<65 56 < L < 60 5 10

Arrétées et publiées par le préfet apres consultation des communes concernées, les informations du
classement sonore doivent étre reportées dans les annexes informatives des documents d'urbanisme (POS,
PLU).

Le classement sonore n’est donc ni une servitude, ni un réglement d’'urbanisme, mais une régle de
construction fixant les performances acoustiques minimales que les futurs batiments devront
respecter.

Les arrétés préfectoraux concernant le classement de l'ensemble des infrastructures dans les Pyrénées
Orientales ont été pris le 26 décembre 2012 et sont consultables sur le site des services de I'Etat 4 ['adresse
suivante:

http://www.pyrenees-orientales.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-eau-risques-naturels-et-

technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Classement-des-
voies-bruyantes/L e-classement-des-voies-bruyantes-dans-les-P.O

* Classement sonore de I'autoroute A9 : Arrété n° 2012361-0018
L'A9 est classée catégorie 1 sur tout le tracé traversant les Pyrénées Orientales

* Classement sonore des routes nationales - Arrété n° 2012361-0005
La RN116 est classée catégorie 2 de Perpignan jusqua l'entrée de Prades, a l'exception de la section classée
catégorie 3 dans les traversées de Vinga et de Marquixanes.
La RN116 est classée catégorie 3 de l'entrée de Prades jusqu’a Villefranche-de Conflent, a l'exception de la
traversée de Ria-Sirach ( catégorie 4 et 2 ).

* Classement sonore des voies ferrées Arrété n° 2012361-0008

Le réseau ferroviaire est classé catégorie 1

- la ligne Narbonne / Espagne est classée catégorie 1 sur tout son tracé de la limite départementale avec
I'Aude jusqu'a la frontiere espagnale.

- la ligne grande vitesse est classée catégorie 1 de Perpignan a la frontiére espagnole.

* Classement sonore des routes départementales Arrété n® 2012361-0011
* Classement sonore des voies communales Arrété n° 2012367-0015
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7.1.1 _Réseau routier national non concédé

» Mesures de réduction du bruit

Ecrans acoustiques :

Lors de 'aménagement & 2X2 voie de la RN 116, des écrans acoustiques ont été mis en place sur un
linéaire de 220 métres au droit de la commune de Millas et de 310 métres au droit de la commune de
Néfiach.

> Amélioration du revétement de chaussée :
Des travaux de renouvellement de |la couche de roulement ont été réalisés en 2017 :

- Entre le PR27 (commune de Boulternére, fin de la 2x2 voies) et PR34 (Vinga): sur la quasi-totalite de
la section, un revétement BBTM 0/10 en couche de roulement a été mis en ceuvre.

- Entre le PR33 et PR34 ( habitations proches de la RN116, commune de Vinga) , et dans la traversée
de la commune de Marquixanes, un revétement BBTM 0/6, plus performant au niveau acoustique, a
été réalisé.

- Entre le PR35 et PR37 ( de Vinga & Marquixanes) un revétement BBTM 0/10 en couche de roulement
a également été mis en ceuvre.
Le tableau suivant présente les travaux déja réalisés depuis 10 ans sur les sections de routes nationales

concernées par le PP.B.E.

Ces travaux de réduction sonore concernent essentiellement des aménagements au niveau des vaoiries
existantes (réduction des vitesses, mise en place d'un nouvel enrobé, réalisation d'une déviation).

Dncriwon (technigque)

Réduction de la vitesse de 90 km/h a 70 km/h
du PR 42+0135 (giratoire de Gibraltar) au PR E
RNAS 44+0458 (entrée d’agglomération de RIA . HamiRal
SIRACH)
RN 116(%) Déviation de la commune de Joncet 25 M€ Fin 2017
= Aménagement de la traversée d'Olette
RN116(7) (pose d'un nouvel enrobg) LAME B 2005
23 décembre 2014
. Arrété de
RN 20 (**) Aménagement noe;ud routier RN 20 et RD 68 2.5 ME +35 KE Hsplasshment G
et déeclassement mars 2015

(*) : Sections hors cartes de bruit produites lors de la troisiéme échéance
(**) : Suivant le projet de déclassement de la RN 20 et les données de trafics actuels inférieures au seuil des
cartographies, cette voie n'est plus prise en compte dans le cadre du projet de P.P.B.E 2¢™¢ et 3°™ échéances

des routes nationales.
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7.1.2 Réseau routier national concédé

Pour gérer la politique du bruit les actions menées par ASF sont les suivantes :
Au titre de la résorption des Points Noirs du Bruit (PNB) :

4 logements protégés par isolation de fagade

Au titre de I'élargissement A9 perpignan/Espagne :

des écrans acoustiques ont été installés sur un linéaire de 4.8 km (soit 10 200 m?) cf. détails par section ci-
apres.
prés de 200 batiments ont fait I'objet d’'une isolation de fagade.

En matiére d'écrans acoustiques leur répartition par section est la suivante :
» section 1 : Perpignan nord (ech n°41) / Perpignan sud (ech n°42) = 2 800 ml d’écrans acoustiques
» section 2 : Perpignan sud (ech n°42) / Le Boulou (ech n°43) = 1 300 ml d'écrans acoustiques

» section 3 : Le Boulou (ech n°43) / Espagne = 730 ml d'écrans acoustiques

Populations protégées :

Les estimations de population sont établies sur la base d’'un ratio de 2 & 3 personnes par logement protégé :
» Résorption des PNB : 8 a 12 personnes (4 logements traités)
» Elargissement A9 Perpignan/Espagne :
o ecrans anti-bruit : ordre de grandeur de 900 personnes

o protections individuelles : 400 a 600 personnes

Ameélioration du revétement de chaussée :

Notons toutefois que I'entretien des chaussées circulées, et plus particulirement le renouvellement de Ia
couche de roulement, répondent & de nombreux critéres. Les qualités acoustiques en font partie en particulier
au droit de secteurs urbanisés, mais des critéres de sécurité des usagers et de pérennité de la chaussée pré-
dominent dans le choix.

Ainsi, les actions relatives aux revétements peu bruyants mis en ceuvre sont signalées a titre informatif ; elles
peuvent apporter une plus-value mais ne peuvent étre considérées comme un gage permanent de qualité
acoustique ni renouvelées a l'identique selon les conditions rencontrées.

7.1.3 Réseau Ferré National (SNCF réseau)

Prés de 2000 métres d'écrans acoustiques ont été mis en ceuvre en 2008 par SNCF réseau dans le cadre des
projets « installations terminales de Perpignan » et « doublement de la voie Perpignan Villefranche », dont 800
métres de long de la ligne Narbonne Port-Bou dans la zone urbaine de Perpignan.

120 logements ont également été traités en double vitrages acoustiques, dont 20 logements Points Noirs du
Bruit (PNB).
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7.2 mesures programmeées ou envisagées sur la période 2018-2023

7.2.1 Réseau routier national concédé

» Résorption des Points Noirs du Bruit (PNB)

Les actions menées dans le cadre du Paquet Vert Autoroutier ont permis d’achever la résorption des
PNB bordant le réseau exploité par ASF dans le département des Pyrénées-Orientales. Ainsi aucune
action complementaire n'est prévue a horizon 5 ans

» Projet d’élargissement A9 Perpignan / Espagne
Les travaux sur la section 3 Le Boulou / Espagne se poursuivent.

A noter :Pour la fin d’année 2019 : ASF a prévu de mettre en ceuvre entre sur cette section un Béton
Bitumineux Trés Mince(BBTM) constituant Ia aussi un produit parmi les moins bruyants disponibles.
Notons toutefois que I'entretien des chaussees circulees, et plus particulierement le renouvellement de
la couche de roulement, répondent a de nombreux critéres. Les qualités acoustiques en font partie en
particulier au droit de secteurs urbanisés, mais des critéres de sécurité des usagers et de pérennité de
la chaussee predominent dans le choix. Ainsi, les actions relatives aux revétements peu bruyants mis
en ceuvre sont signalées a titre informatif elles peuvent apporter une plus-value mais ne peuvent étre
considérées comme un gage permanent de qualité acoustique ni renouvelées & lidentique selon les
conditions rencontrées.

Globalement ASF centinuera de suivre 'empreinte sonore de ses autoroutes afin de réepondre aux obli-
gations réglementaires applicables a chacune des sections

7.2.2 Réseau national non concédé

> Isolation acoustique de fagades

Cette action correspond au renforcement de lisolation acoustique de 53 constructions sur les
communes de Prades Ouest, Ria Sirach. Toutes ces constructions correspondent & des « Supers
Points Noirs du Bruit ».

De maniere generale le programme de travaux sera fonction des crédits disponibles. Suivant le
linéaire peu important concerné et les traitements a mettre en ceuvre, il n'est pas prévu de
hiérarchisation des batiments a traiter. Cependant et avant la réalisation des travaux, il sera réalisé un
diagnostic acoustique des 53 logements afin d'établir une liste des propriétaires souhaitant bénéficier
du programme de protection. Cette liste servira & la programmation des travaux d'insonorisation des
logements.

» Programme d’amélioration d’itinéraire
Un programme d'amélioration d'itinéraire a été élaboré pour I'entretien des chaussées de la RN116

entre Perpignan est Prades et propose une planification des travaux s'étalant entre 2020 et 2023 no-
tamment pour reprendre les chaussées de la section a 2x2 voies entre Perpignan et llle sur Tét,
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C'est également dans ce cadre, que la couche de roulement en BBTM0/10 de la déviation de Prades
qui date de 2007, pourrait étre refaite vers 2022/23 avec une technique plus performante au niveau

acoustigue (BBTM 0/6).
La traverse de Ria-Sirach pourrait étre refaite dans la continuité de la déviation de Prades avec la

meéme technique,

» - Autres travaux a venir pouvant avoir des effets sur les nuisances sonores :
Une déviation de la RN116 est a I'¢tude au niveau du village de Marquixanes (enquéte publique prévue

fin 2019/début 2020). Dans le cadre de ce projet, la construction d'écrans acoustiques est envisagée.
Ce projet d'investissements est piloté par la DREAL Occitanie (direction des transports)

7.2.3 Réseau Ferré National (SNCF réseau)

» Mesures préventives :

Le classement sonore ferroviaire dans les PO a été arrété en date du 26 décembre 2012 ( arrété préfectoral

n°® 2012361-0008)
La ligne Narbonne /Espagne est classée en catégorie 1 de I'Aude a la frontiére Espagnole.
La ligne « LGV » est classée en catégorie 1 de Perpignan a la frontiére Espagnole.

» L'entretien et la maintenance de la ligne ferroviaire

L'entretien regulier du réseau (opérations de grand entretien [OGE] comme le meulage des rails), les
opérations de renouvellement, de simplification du réseau ferroviaire (renouvellement et ou suppression
d'appareils de voies) sont favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (renouvellement voies, ballast selon
I'acronyme RVB ou renouvellement partiel de rails RR) par une voie neuve apporte des gains significatifs en
matiére de bruit. Ainsi I'utilisation de longs rails soudés (LRS) réduit les niveaux d'émission de -3dB(A) par
rapport a des rails courts qui étaient classiquement utilisés il y a encore 30 ans. L'utilisation de traverses béton
réduit également les niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport a des traverses bois.

La maintenance réguliére de l'infrastructure se poursuivra et I'effort de renouvellement et d’'amélioration des
infrastructures ferroviaires va se poursuivre dans les années & venir. Le programme prévisionnel de
maintenance et d’entretien de la voie ferrée concernée 677 000 Narbonne Port Bou par cette échéance du
PPBE consiste principalement en un RVB entre Salses le Chéateau et Perpignan en 2020 — 2021.

Ces opeérations vont contribuer a limiter 'émission sonore sur les sections ferroviaires concernées.
Le renouvellement du matériel roulant réalisées par les entreprises ferroviaires

Pour le transport des voyageurs, la SNCF pour les TGV et les régions pour les TER ont mis en place depuis
plusieurs années des politiques de renouvellement du matériel roulant. La généralisation du freinage par
disque sur les remorques TGV et la mise en place de semelles de freins en matériau composite sur les
motrices TGV ont permis de réduire de -10dB(A) sur 10 ans le bruit de circulation des rames.

La mise en place de semelles de frein en matériau composite sur les autres types de matériel roulant (doublé
d'un dispositif anti-enrayeurs similaire a 'ABS de nos voitures) permet d'obtenir une baisse de -3 a -6 dB(A)
des émissions sonores liées & la circulation de ces matériels.
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Pour le transport de marchandises, de nouveaux matériels adaptés au transport de fret équipent aujourd'hui
les Autoroutes Ferraviaires francaises et permet de réduire d'au moins 6dB(A) le bruit émis par rapport a un
train de fret classique.

Dans le département des PO, I'autoroute ferroviaire (entre Perpignan et Bettembourg) représente aujourd’hui 4
allers - retours ; elle devrait d'ici 2019 atteindre six allers retours par jour. D'une maniéere générale, tous les
nouveaux matériels mis en circulation en Europe doivent respecter les spécifications techniques
d'interopérabilité (ST!) qui garantissent des niveaux sonores fortement abaissés par rapport aux anciens
mateériels.

Par ailleurs, aucune action de mesure de réduction du bruit comme la pose d'écrans anti-bruit ou écrans, la
pose de doubles vitrages n'est programmeée dans le présent PPBE au titre de cette troisiéme échéance .

En effet, le traitement des PNB ferroviaires sont financées dans le cadre du plan bruit de 'ADEME. Ce plan n'a
pas été reconduit en 2013.

Néanmoins, le plan bruit sur la période 2009-2013 a permis de traiter a ce jour 20 logements Points Noirs du
Bruit (PNB).

7.3 Justification du choix des mesures programmeées ou envisagées

L'ensemble des mesures proposées a fait I'objet dune analyse colt/avantage afin d'optimiser l'argent public
engage.

De maniére générale, et dans le cadre des mesures envisagées, il est étudié des solutions permettant une
réduction significative de I'exposition sonore des batiments. Ainsi il est privilégié les solutions de protection a la
source par la mise en place d'écran ou de butte de terre ou bien le renforcement de l'isolation des fagades des
logements.

Ces deux solutions permettent de garantir une protection optimale des logements, en garantissant, en

particulier durant la période nocturne, des niveaux sonores relativement bas permettant de ne pas perturber les
phases de sommeil.

7.4 Financement des mesures programmeées ou envisagées

7.4.1 Réseau routier national concédé

Pour la résorption des Points Noirs du Bruits les couts s'élévent a 10 500 € HT pour les deux isolations de fa-
cade de 2002 et 25 000 € HT pour les deux opérations de 2010 2013 soit un total de 35 500 €HT pour les 4
isolations.

Les ordres de grandeur de colits des protections sonores prévues dans le cadre des opérations de mise a 2x3-
voies sont récapitulés dans le tableau suivant :

| Montant Référence
Perpignan nord / Perpignan sud 552 MEHT
Pérp‘rgna_n sudeé Boulou 1.2 MEHT ' Juin 2007
Le Boulou/Espagne 0,88 ME HT T
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7.4.2 Réseau routier national non concédé

Le colt estimatif du programme d'actions propre concernant le réseau national non concédé du présent
P.P.B.E sur lequel s’engage I'Etat est de 700 000 € (610 000 euros concernant les travaux et 90 000 euros H.T
d'études).

Ce montant correspond au traitement acoustique des facades de 53 constructions.

L'estimation du colt des travaux est réalisée en tenant compte par batiment du nombre de fenétres, portes-
fenétres et portes devant faire I'objet d'un traitement acoustique.

Suivant le niveau de performance a atteindre, une plus-value est prise en compte vis-a-vis d'un isolement
acoustique DnATr de base de 30 dB(A).

Concernant les études (prestation de service), |'estimation est établie en tenant compte des plafonds
forfaitaires maximum retenus dans le cadre de l'arrété du 3 mai 2002 relatif aux subventions accordées par
I'état concernant les opérations d'isolation acoustique des Points Noirs du bruit des réseaux routiers et
ferroviaires nationaux

7.4.3 Réseau ferré National (SNCF Réseau)

Les opérations de maintenance et de grand entretien des voies ferrées (OGE, RVB et RR), décrites au
paragraphe 7.2.3 , contribuent également a limiter les nuisances soncres du systéme ferroviaire ; Elles sont
entierement la charge du maitre d'ouvrage SNCF réseau.

7.5 Impact des mesures programmées ou envisagées sur les populations

7.5.1 Réseau routier National concédé

Dans le cadre de son élargissement, la section Perpignan sud / Le Boulou devrait étre revétue d'un enrobé
drainant qui contribuera a attéenuer globalement 'émission sonore du trafic autoroutier.

Notons cependant que I'entretien des chaussées circulées, et plus particuliérement le renouvellement de la
couche de roulement, répondent & de nombreux critéres.

Les qualités acoustiques en font partie, mais pour la plupart ces critéres portent en effet sur la sécurité des
usagers et la pérennité de la chausseée.

Ainsi, cette action relative a la mise en ceuvre d'un revétement peu bruyant ne peut étre considérée comme un
gage permanent de qualité acoustique au niveau de la section d'autoroute concernée.

7.5.2 Réseau National non concédé

Concernant le réseau national non concédé, les 53 Points Noirs Bruit situés le long de la RN 116
correspondent a environ 117 personnes (nombre établi suivant les informations de I'INSEE de 2011
correspondant au ratio entre le nombre d’'habitants et le nombre de ménages du département des Pyrénées
Orientales).

7.5.3 Réseau Ferré National (SNCF réseau)

Les 140 Points Noirs Bruit identifiés le long de la voie ferrée 677000 entre Salses le Chéateau et Perpignan
correspondent & environ 420 personnes (nombre établi suivant les ratios de 'INSEE).
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8 SUIVIDUP.PB.E

Le suivi des actions du P.P.B.E sera réalisé annuellement par I'Etat.

Conformément a la réglementation, un bilan sera présenté lors de la mise a jour du document, 5 ans aprés son
approbation.

9 RESUME NON TECHNIQUE

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002, relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement, impose la réalisation de cartes de bruit pour les grandes agglomérations et les grandes
infrastructures de transport terrestre, puis I'élaboration de Plans de Prévention du Bruit dans I'Environnement

(PPB.E).

Les objectifs de cette directive sont d'une part de protéger la population vivant dans des habitations, des
établissements d'enseignement et de santé, ainsi que dans des zones calmes, exposée a des nuisances
sonores excessives, d'autre part de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et enfin de garantir une
information de la population sur le niveau d'exposition au bruit auquel elle est soumise et sur les actions
prévues pour réduire ces nuisances sonores.

Des cartes de bruit des grandes infrastructures de transport terrestres ont donc été établies au titre de cette
troisieme échéance et sont consultables a l'adresse suivante :

http://www.pyrenees-orientales.gouv. fr/Politiques-publiques/Environnement-eau-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Cartographie-du-
bruit/Cartographies-du-bruit-des-reseaux-routiers-et-ferres-dans-les-Pyrenees-Orientales/Grandes-
infrastructures-nationales-departementales-communales-et-voies-ferrees

.Elles concernent les routes supportant un trafic supérieur 2 8 200 véhicules par jour et les voies ferrees
supportant un trafic supérieur a 82 trains par jour.

Dans le département des Pyrénées Orientales, les cartes de bruit ont porté sur les infrastructures suivantes :

« La RN 116 (entre I'échangeur RD900 et le Giratoire de RD 1186) soit 46,580 km
= L'autoroute A8 (entre la limite départementale de I'Aude et la frontiére Espagnale) soit 52,000 km
+ Laligne Ferroviaire 677000 (entre Salses le Chateau et Perpignan) soit 29,500 km

La réalisation du PPBE des GITT au titre de la 2°™ et 3*™ échéance s’est déroulée en 3 étapes clés :

» La premiére étape d'élaboration du PPB.E 2 et 3 a consisté a identifier les batiments
sensibles( habitation, écoles, santé) exposés & des niveaux de bruit dépassant les valeurs limites
fixées par la directive européenne sur la base d'une analyse des cartes de bruit et des résultats de
I'étude acoustique fine menée en 2014
Cette étape a permis de mettre en exergue des zones bruyantes (53 batiments soumis a des niveaux
de bruit excessifs)

» Ladeuxiéme étape du PP.B.E 2 et 3 a consisté & définir des mesures visant a prévenir ou réduire les
niveaux de bruit excessifs pour les cing prochaines années sur le réseau concerné en associant
I'ensemble des gestionnaires concernés ( SNCF réseaux, ASF et Etat)

> La troisiéme étape a abouti a la réalisation d'un projet de PP.B.E. 2 et 3, mis en consultation auprés
du public du lundi 05 aout 2019 au vendredi 04 octobre 2019 inclus, et approuvé le par le préfet
des Pyrénées Orientales
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10 NOTE RELATIVE A LA CONSULTATION DU PUBLIC

10.1 Rappel des modalités de la consultation

Toutes les cartes de bruit établies par I'Etat pour les secteurs concernés par les grandes infrastructures de
transport terrestre dans le département des Pyrénées Orientales (route pour laquelle le trafic est supérieur a
8200 véhj et voie ferrée de plus de 82 trains/j) sont disponibles sur le site de la Préfecture du Département des
Pyrénées Orientales :
http://www.pyrenees-orientales.gouv.fr/Politiques-publigues/Environnement-eau-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Cartographie-du-
bruit/Cartographies-du-bruit-des-reseaux-routiers-et-ferres-dans-les-Pyrenees-Qrientales/Grandes-
infrastructures-nationales-departementales-communales-et-voies-ferrees

10.2 Synthése des observations formulées

Modalités de la consultation :

En application de la procédure, la consultation du public s'est déroulée du lundi 05 aout 2019 au vendredi 04
octobre 2019 inclus. Elle a fait I'objet d'un avis préalable par voie de presse dans le journal « L'indépendant »
en date du 17 juillet 2019.

Le projet de PPBE 2 et 3 des Pyrénées-Orientales a été mis en consultation sur le site internet de la Préfecture
des Pyrénées-Orientales:  http://www.pyrenees-arientales.gouv.fr/Politiqgues-publiques/Environnement-eau-
risques-naturels-et-technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Plan-de-
Prevention-du-Bruit-dans-l-Environnement-PPBE/Le-Plan-de-Prevention-du-Bruit-dans-I-Environnement-dans-
les-Pyrenees-Orientales.

Un exemplaire papier avec un registre a été mis a la disposition du public pendant toute la période a la Direc-
tion Départementale Des Territoires et De La Mer Des Pyrénées-Orientales (DDTM66) — Service Environ-
nement-Forét-Sécurité-Routiére / Unité Environnement-Energies 2, rue Jean Richepin BP 50909 66020 PER-
PIGNAN CEDEX

Une adresse électronique permettant le recueil des observations du public a été diffusée dans l'avis de presse
- ddtm-ppbe66@pyrenees-orientales.gouv.fr

Remarques du public :

Aucune observation écrite ni appel téléphonique n'ont été formulés au terme de la consultation auprés du
public du lundi 05 aout 2019 au vendredi 04 octobre 2019 inclus

10.3 Conclusion

Considérant qu'aucune remarque n'a été faite lors de la consultation du public, la rédaction du projet
de PPBE de I'Etat, et son contenu sont conformes a la réglementation, le PPBE a été mis a I'approba-
tion du préfet des Pyrénées-Orientales.

Le PPBE a été approuveé par le préfet le 20 décembre 20109.
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Il est publié sur le site internet des services de |'Etat & I'adresse suivante :

http://iwww.pyrenees-orientales.gouv.fr/Politiques-publigues/Environnement-eau-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Plan-de-Prevention-du-
Bruit-dans-I-Environnement-PPBE/Le-Plan-de-Prevention-du-Bruit-dans-I-Environnement-dans-les-Py-
renees-Orientales
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ANNEXE 1
Arrété préfectoral approuvant le P.P.B.E 2™ et 3°™ échéance






E“.

Liberté = fsnfiré = Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DES PYRENEES-ORIENTALES

Direction Départementale
des Territoires et de la Mer

Service Environnement Forét Perpignan, le 2 0 BE[: 2"‘9

Sécurité Routiére

Unité Envi ment, - o

| T ARRETE PREFECTORAL n“ppTM-S EFR-2018 3540004
- approuvant le plan de préventior du bruit dans

ﬁzsjgsf‘;"s‘" par: I’environnement (PPBE) des infrastructures routiéres

nationales dont le trafic annuel est supérieur a 3
& 0468381255 millions de véhicules et ferroviaires dont le trafic
o (4.68.38.1209 annuel est supérieur a 30 000 passages de trains, dans

g;):yrcm:zzili;s; s goun le département des Pyrénées-Orientales
i - 25 BEOUY. P ¥ ;
a (2™ et 3*™échéance)

LE PREFET DES PYRENEES-ORIENTALES
Chevalier de la Légion d'honneur
Chevalier de I’Ordre national du Mérite

Vu la directive n°2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et
la gestion du bruit dans 'environnement ;

Vu le code de I’environnement, notamment ses articles L. 572-1 a L. 572-11 et R. 572-1 a R. 572-11 relatifs
a |’élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I’environnement ;

Vu l'arrét€ ministériel du 4 avril 2006 relatif & I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention
du bruit dans I'environnement ;

Vu la note technique du 21 septembre 2018 relative a I’arrét et publication des cartes de bruit et plans de
prévention du bruit dans I’environnement pour I’échéance 3 ;

Vu les arrétés préfectoraux du 18 octobre 2018 arrétant les cartes de bruit des infrastructures routiéres dont
le trafic annuel est supérieur 4 3 millions de véhicules et ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a
30 000 passages de trains, dans le département des Pyrénées-Orientales;

Considérant que les plans de prévention du bruit dans l'environnement relatifs aux autoroutes et routes
d'intérét national ou européen faisant partie du domaine public routier national et aux infrastructures
ferroviaires sont établis par le représentant de I'Ftat, conformément a l'article L.572-7 du code de
l'environnement ;

Adresse Postale : 2 ruc Jean Rachepin - BP {809 - 56020 PERPIGNAN CEDEX
Tékphone / Télécopic - 433 (0GR 3R 1234 =23 (OHGR K 11 20 Renseipnements @ Internet : www. pyrenees-orentalss pout i
horaites & ouverture + RhDU-1 2000 13h30- 1 THOO Courriel : ddim'a pyrenees-crientales poun fr



Considérant que la consultation du public sur le projet de PPBE prévue a l'article R. 572-9 du code de
I'environnement qui s’est déroulée du 05 aott 2019 au 04 octobre 2019 n'a donnée lieu & aucune observation

par le public;

Sur proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires et de la Mer des Pyrénées
Orientales,

ARRETE

Article 1 : Objet de I'arrété

Le plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE) annexé au présent arréte,
relatif aux infrastructures routiéres nationales dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions
de véhicules et ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur & 30 000 passages de trains
dans le département des Pyrénées Orientales est approuvé.

Article 2 : Mise & Ia disposition du public

Le plan de prévention du bruit dans I’environnement, comprenant une note exposant les
résultats de la consultation du public est consultable sur le site internet des services de I"'Etat
dans le département a I’adresse suivante :

http://www.pyrenees-orientales.gouv. fr/Politiques-publigues/Environnement-eau-risques-
naturels-et-technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-
terrestre/Plan-de-Prevention-du-Bruit-dans-l-Environnement-PPBE

1l est également consultable dans les locaux de la direction départementale des territoires et
de la mer des Pyrénées Orientales (service environnement-forét-sécurité-routiére / unité
environnement-énergies), 2, rue Jean Richepin & Perpignan.

Article 3 : ecours

Conformément aux dispositions des articles R 421-1 4 R421-5 du code de justice
administrative, cet arrété peut faire l'objet d'un recours auprés de l'autorité qui a statué ou
d'un recours contentieux devant le tribunal administratif de Montpellier dans un délai de
deux mois 4 compter de sa notification. Cette juridiction peut étre saisic au moyen de
I’application « télérecours citoyen » a partir du site www.telerecours. fr.

Article 4 : Publication et exécution

Le secrétaire général de la préfecture des Pyrénées-Orientales, le directeur départemental
des territoires et de la mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du
présent arrété qui sera publié au recueil des actes administratifs.

Le présent arrété est transmis pour information a :

- M. le Directeur régional de I'environnement, de I’aménagement et du logement Occitanie

- M. le Directeur général de la prévention des risques (service des risques sanitaires liés a
I'environnement, des déchets et des pollutions diffuses — mission bruit et agents physiques)
du Ministere de la transition écologique et solidaire.

. Le Préfet
-:;-"‘ ..r. ‘CHOP!H
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PREAMBULE

La présente note s'inscrit dans le cadre de |'établissement du Plan de Prévention du Bruit dans |'Environnement
du réseau routier national (PPBE) traversant le département des Pyrénées-Orientales.

En application des circulaires ministérielles du 7 juin 2007 et du 23 juillet 2008, elle a pour objectif de compiler
les éléments relatifs au réseau autoroutier concédé & la société Autoroutes du Sud de |la France, en vue de leur
intégration par la Direction Départementale des Territoires et de la Mer au document « PPBE Etat 3¢

échéance ».

Le réseau concerné est matérialisé par |'autoroute A9, qui traverse le département des Pyrénées-Orientales sur un
linéaire d'environ 52 km, dont une partie fait |'objet de travaux d'élargissement a 2x3 voies au sud de
I'agglomération de Perpignan (achevés sur les deux premiéres phases mais toujours en cours sur la troisiéme).

Ce réseau est exploité par le district ASF de Rivesaltes, rattaché a la Direction Régionale Languedoc-Roussillon.

|. CONTEXTE GENERAL

En traversée du département des Pyrénées-Orientales, |'autoroute A9 fait I'objet de deux contextes différents, en
particulier vis-a-vis du cadre réglementaire relatif & la protection des riverains contre le bruit :

e sections concernées par le projet d'élargissement : contexte spécifique a |'opération d'élargissement,

e reste du tracé : résorption des Points Noirs du Bruit.

Le tableau suivant dresse la synthése de ces contextes réglementaires :

Autorout Linéaire - Niveau de protection des riverains
Section

e (km) a terme
11 Limite dpt 11 / Perpignan nord Résorption des Points Noirs du Bruit
17 Perpignan nord / Perpignan sud

A9
15 Perpignan sud / Le Boulou Arrété du 5 mai 1995
9 Le Boulou / Espagne

L'opération d'élargissement fait |'objet de trois sections de réalisation, précisées ci-aprés :

e section 1 : Perpignan nord (ech n®41) / Perpignan sud (ech n®42), livrée en 2013

e section 2 : Perpignan sud (ech n°42) / Le Boulou (ech n°43), livrée en 2016

e section 3 : Le Boulou (ech n°43) / Espagne, travaux en cours.

Le plan de situation correspondant a ces éléments figure page suivante.
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PHASE 1 : Section Perpignan Nord / Perpignan Sud
17 km - travaux lermings

Aire de sav et
Parpignan Willage Catalan £51

Rire de services
Villsge Catalan Ouest

2 ) PHASE 2 - Section Perpignan 5ud / Le Boulou

15 km - travau s termines

Il. HISTORIQUE DES ACTIONS REALISEES

11.1. RESORBTION DES POINTS NOIRS DU BRUIT (PNB)

Actions générales

D'une maniére générale, les actions réalisées par ASF sur 'autoroute A9 sont les suivantes :

Période Action réalisée sur les PNB
1999 premier recensement
2000-2007 premier programme de résorption
2008 mise & jour générale du recensement', en intégrant notamment

I'indicateur européen Lpey (dispositions de la circulaire du 25 juin 2004)

verifications formelles et détaillées des nouveaux PNB (type et

antériorité), et lancement de leur programme de résorption
2010

études d'opportunité et de faisabilité visant a déterminer les secteurs a
traiter par protection a la source (écran ou merlon)

2010- début Réalisation des protections individuelles dans le cadre du Paquet Vert
2013 Autoroutier

Détail correspondant au premier programme de résorption des PNB (2000-2007)

Le recensement de 1999 n’avait identifié aucun PNB sur ces sections.

Deux logements situés sur Salses le Chateau ont toutefois bénéficié en 2002 d'une protection individuelle dans le
cadre d'un partenariat de financement avec ASF, pour un montant total de 10,5 k€ (valeur 2002).

! PNB pré-recensés sur base du critére d'exposition sonore et d'une analyse sommaire des critéres d'antériorité et d'usage du
batiment (photos aériennes).
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Protections acoustiques individuelles réalisées dans le cadre du Paquet Vert Autoroutier (2010-2013) :

La mise 3 jour du recensement des PNB en 2008 a identifié quatre PNB sur la commune de Salses le Chateau,
dont :

e les deux logements ayant déja bénéficié d'une protection individuelle en 2002, déja traités
e deux logements situés au droit du PR 2324570

Une fois les critéres d'éligibilité confirmés, les 2 nouveaux PNB ont fait I'objet de protections individuelles.
Les coiits correspondants sont monétisés a hauteur de 25 k€ HT (valeur janvier 2010) dans le cadre du Paquet
Vert Autoroutier.

DRE Autoroute sSens PR
LR A9 2 23257
R A9 2 23257

A titre d'information, quatre autres PNB potentiels avaient également été identifiés, mais la vérification des
critéres d'éligibilité (usage et antériorité) a établi qu'il s'agissait de cas non éligibles a protection :

e 2 cas de locaux tertiaires
e 1 campement de fortune
e 1 habitation postérieure a la date de référence d'antériorité

11.2. PROJET D’ELARGISSEMENT A9 PERPIGNAN / ESPAGNE

Actions générales

Décidé par I'Etat et réalisé par ASF, I'aménagement 3 2x3 voies permettra de maintenir de bonnes conditions de
circulation sur cet axe méditerranéen trés chargé.

Ces travaux sont aussi I'occasion d'améliorer |'environnement et le cadre de vie dont la réduction des nuisances
SOnores,

Située entre I'échangeur de Perpignan nord (n°41) et la frontiére espagnole, cette section a fait |'objet des
démarches suivantes :

Période Etape du projet
1988 Etudes préliminaires relatives aux possibilités d'élargissement
1991 Etudes préliminaires relatives a la faisabilité d'un élargissement

2006-2007 | Dossier synoptique approuvé par décision ministérielle

2009 Enquéte publique
26/10/2009 | Déclaration d'Utilité Publique
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Détail des protections réalisées :

Des écrans acoustiques ont été installés sur un linéaire de 4.8 km (soit 10 200 m?) cf. détails par section ci-

apres.
Prés de 200 batiments ont fait |'objet d'une isolation de facade.

En matiére d'écrans acoustiques leur répartition par section est la suivante :
e section 1 : Perpignan nord (ech n°41) / Perpignan sud (ech n°42) = 2 800 ml d'écrans acoustiques
e section 2 : Perpignan sud (ech n°42) / Le Boulou (ech n°43) = 1 300 ml d'écrans acoustiques

e section 3 : Le Boulou (ech n°43) / Espagne = 730 ml d'écrans acoustiques

11.3. POPULATIONS PROTEGEES

Les estimations de population sont établies sur la base d'un ratio de 2 @ 3 personnes par logement protégeé :

* Résorption des PNB : 8 3 12 personnes (4 logements traités)
o Elargissement A9 Perpignan/Espagne :
o écrans anti-bruit : ordre de grandeur de 900 personnes

o protections individuelles : 400 a 600 personnes

1.4. AMELIORATION DU REVETEMENT DE CHAUSSEE

Dans le cadre des travaux d'élargissement réalisé, un enrobé drainant (BBDr), figurant parmi les produits les
moins bruyant du marché, a été mis en ceuvre contribuant notamment a atténuer |'émission sonore du trafic

autoroutier.

Notons toutefois que I'entretien des chaussées circulées, et plus particulierement le renouvellement de la
couche de roulement, répondent a de nombreux criteres. Les qualités acoustigues en font partie en
particulier au droit de secteurs urbanisés, mais des critéres de sécurité des usagers et de pérennité de la

chaussée prédominent dans le choix.

Ainsi, les actions relatives aux revétements peu bruyants mis en ceuvre sont signalées a titre informatif ;
elles peuvent apporter une plus-value mais ne peuvent étre considérées comme un gage permanent de

gualité acoustique ni renouvelées a l'identique selon les conditions rencontrées.
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I1l. PROGRAMME D’ACTIONS POUR LES 5 ANS A VENIR

111.1. RESORPTION DES POINTS NOIRS DU BRUIT (PNB)

Les actions menées dans le cadre du Paquet Vert Autoroutier ont permis d'achever la résorption des PNB
bordant le réseau exploité par ASF dans le département des Pyrénées-Orientales.

Ainsi aucune action complémentaire n'est prévue a horizon 5 ans.

111.2. PROJET D'ELARGISSEMENT

Les travaux sur la section 3 Le Boulou / Espagne se poursuivent.

A noter :
Pour la fin d'année 2019 : ASF a prévu de mettre en ceuvre entre sur cette section un Béton Bitumineux Trés

Mince (BBTM) constituant 13 aussi un produit parmi les moins bruyants disponibles.

Notons toutefois que I'entretien des chaussées circulées, et plus particulierement le renouvellement de la
couche de roulement, répondent & de nombreux critéres. Les qualités acoustiques en font partie en
particulier au droit de secteurs urbanisés, mais des critéres de sécurité des usagers et de pérennité de la
chaussée prédominent dans le choix..

Ainsi, les actions relatives aux revétements peu bruyants mis en ceuvre sont signalées a titre informatif ;
elles peuvent apporter une plus-value mais ne peuvent étre considérées comme un gage permanent de
qualité acoustique ni renouvelées a l'identique selon les conditions rencontrées.

Globalement ASF continuera de suivre |'empreinte sonore de ses autoroutes afin de répondre aux obligations

réglementaires applicables a chacune des sections
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ANNEXE 3

Documents concernant le réseau national ferroviaire






RESEAU

ECHEANCE 3 du PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT
(PPBE) DANS LES PO

Données SNCF réseau - 04 octobre 2018

Les actions réalisées depuis 10 ans pour lutter contre les nuisances sonores

Pres de 2000 métres d'écrans acoustiques ont été mis en ceuvre en 2008 par SNCF réseau dans
le cadre des projets « installations terminales de Perpignan » et « doublement de la voie
Perpignan Villefranche », dont 800 métres de long de la ligne Narbonne Port-Bou dans la zone
urbaine de Perpignan.

120 logements ont également été traités en double vitrages acoustiques, dont 20 logements Points
Noirs du Bruit (PNB).

Mesures programmeées ou envisagées sur la période du PPBE
Réseau ferré national

A/ Actions préventives proposées relevant du contexte réglementaire

La Direction territoriale de SNCF réseau s'engage a fournir au Préfet des Pyrénées Orientales
toutes les informations nécessaires au réexamen du classement sonore des voies ferroviaires
pendant la durée du PPBE.

B / Actions préventives proposées relevant de travaux

L'entretien régulier du réseau (opérations de grand entretien [OGE] comme le meulage des rails),
les opérations de renouvellement, de simplification du réseau ferroviaire (renouvellement et ou
suppression d'appareils de voies) sont favorables a la réduction du bruit ferroviaire.

Le remplacement d'une voie usagée ou d'une partie de ses constituants (renouvellement voies,
ballast selon I'acronyme RVB ou renouvellement partiel de rails RR) par une voie neuve apporte
des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi l'utilisation de longs rails soudés (LRS) réduit les
niveaux d'eémission de -3dB(A) par rapport a des rails courts qui étaient classiquement utilisés il y a
encore 30 ans. L'utilisation de traverses béton réduit également les niveaux d'émission de -3dB(A)
par rapport a des traverses bois.

La maintenance réguliere de linfrastructure se poursuivra et l'effort de renouvellement et
d'amélioration des infrastructures ferroviaires va se poursuivre dans les années a venir. Le
programme prévisionnel de maintenance et d'entretien de la voie ferrée concernée 677 000
Narbonne Port Bou par cette échéance du PPBE consiste principalement en un RVB entre
Salses le Chateau et Perpignan en 2020 - 2021

Ces opérations vont contribuer a limiter I'émission sonore sur les sections ferroviaires concernées.



C / Actions préventives proposées sur le matériel roulant (réalisées par les entreprises ferroviaires)

Pour le transport des voyageurs, la SNCF pour les TGV et les régions pour les TER ont mis en
place depuis plusieurs années des politiques de renouvellent du matériel roulant. La généralisation
du freinage par disque sur les remorques TGV et la mise en place de semelles de freins en
matériau composite sur les motrices TGV ont permis de réduire de -10dB(A) sur 10 ans le bruit de
circulation des rames.

La mise en place de semelles de frein en matériau composite sur les autres types de matériel
roulant (doublé d'un dispositif anti-enrayeurs similaire 8 'ABS de nos voitures) permet d'obtenir
une baisse de -3 a -6 dB(A) des émissions sonores liées a la circulation de ces matériels.

Pour le transport de marchandises, de nouveaux matériels adaptés au transport de fret équipent
aujourd'hui les Autoroutes Ferroviaires francaises et permet de réduire d’au moins 6dB(A) le bruit
émis par rapport a un train de fret classique.

Dans le département des PO, l'autoroute ferroviaire (entre Perpignan et Bettembourg) représente
aujourd’hui 4 allers - retours ; elle devrait d'ici 2020 atteindre six allers retours par jour. D'une
maniére générale, tous les nouveaux matériels mis en circulation en Europe doivent respecter les
spécifications techniques d'interopérabilité (STI) qui garantissent des niveaux sonores fortement
abaissés par rapport aux anciens matériels.

Justification du choix des mesures programmées

Réseau ferré national
Aucune action spécifique « bruit» (comme les écrans, la pose de doubles vitrages) n'est
programmée dans les PO au titre de cette échéance du PPBE.

Financement des mesures programmeées ou envisagées

Pour les opérations spécifiques liées a la réduction de nuisances sonores (écrans anti bruit, pose
de double vitrages), un accord cadre national relatif au financement d’interventions sur les
infrastructures du réseau ferroviaire avait été signé le 1er décembre 2009 pour une période de 3
ans, avec 'ADEME. Ce plan n'a pas été reconduit en 2013.

Les opérations de maintenance et de grand entretien des voies ferrées (OGE, RVB et RR),
décrites en page précédente, contribuent également a limiter les nuisances sonores du systéme
ferroviaire ; Elles sont entierement la charge du maitre d'ouvrage SNCF réseau.

8.2 Impact des mesures programmées ou envisagées

Les 140 Points Noirs Bruit identifiés le long de la voie ferrée 677000 entre Salses le Chateau et
Perpignan correspondent a environ 420 personnes (nombre établi suivant les ratios de 'INSEE).
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ANNEXE 4

Documents relatifs a la consultation du public






REPUBLIQUE FRANCAISE
PREFET DES PYRENEES-ORIENTALES

AVIS DE MISE
EN CONSULTATION PUBLIQUE

PROJET DE PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’ENVIRONNEMENT (PPBE) DES
INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES
RELEVANT DE LA COMPETENCE DE L’ETAT
POUR LE DEPARTEMENT DES PYRENEES-ORIENTALES
(RESEAUX ROUTIER ET FERROVIAIRE)

DIRECTION DEPARTEMENTALE DES TERRITOIRES ET DE LA MER
DES PYRENEES-ORIENTALES

Conformément & la Directive européenne 2002/49/CE du Parlement Européen relative a I'évaluation et a la
gestion du bruit dans I'environnement et a sa transcription dans |'article L.572-8 du Code de I'environnement,
la Préfecture des Pyrénées-Orientales annonce que son projet de Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) des infrastructures de transports terrestres nationales (réseaux routier et ferroviaire)
de la 2° et 3° échéance de la Directive susvisée, est mis a disposition du public,

du lundi 05 ao(t 2019 au vendredi 04 octobre 2019 inclus.

Le projet de PPBE des Pyrénées-Orientales est consultable sur le site internet de la Préfecture des
Pyrénées-Orientales: http://www.pyrenees-orientales.gouv.fr/Politiques-publigues/Environnement-eau-
risgues-naturels-et-technologiques/Bruit-le-long-des-grandes-infrastructures-de-transport-terrestre/Plan-de-
Prevention-du-Bruit-dans-I-Environnement-PPBE/Le-Plan-de-Prevention-du-Bruit-dans-I-Environnement-
dans-les-Pyrenees-Orientales.

Toute personne souhaitant s'exprimer sur le projet de PPBE pourra le faire uniquement durant la mise &
disposition de 2 mois :

1) soit par courrier adressé a la Direction Départementale Des Territoires et De La Mer Des Pyrénées-
Orientales (DDTM66) — Service Environnement-Forét-Sécurité-Routiére / Unité Environnement-Energies

2, rue Jean Richepin BP 50909 66020 PERPIGNAN CEDEX , en précisant en objet du courrier « Avis sur le
projet de PPBE »

2) soit par courrier électronique adressé a : ddtm-ppbe66@pyrenees-orientales.qouv.fr

A lissue de cette phase de consultation, une note exposant les résultats et la suite qui leur a été donnée,
sera rédigée et tenue a la disposition du public au siége de la DDTM66.

Le PPBE et la note seront publiés sur le site internet de la Préfecture des Pyrénées-Orientales.
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Avis administratif

, REPUBLIQUE FRANCAISE
PREFET DES PYRENEES-ORIENTALES

AVIS DE MISE
EN CONSULTATION PUBLIQUE

Prajet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE)
des infrastructures de transports terrestres
relevant de la compélence de ['état
pour |& département des Pyrénées-Orientales

(réseaux routier el ferroviaire)

Direction Départementale des Terriloires et de la Mer
des Pyrénées-Orientales

Conformément a la Direclive européenne 2002/49/CE du Parlement Européen
relative & Iévaluation el & la gestion du bruit dans femvirennement et a sa
transcription dans l'article L.572-8 du Code de lenvironnement, la Préfecture
des Pyrénées-Orientales annonce que son projet de Plan de Prévention du Bruit
dans I'Envirennement (PPBE) des infrastructures de transports terrestres natio-
nales (réseaux routier el lerroviame) de la 2e el 3e echeance de la Directive
susvisée, est mis 4 disposition du public,

du lundi 05 acll 2019 au vendredi 04 oclobre 2018 inclus.

Le projel de PPBE des Pyrénées-Onentales est consultabie sur e site internet
de la Prefecture des Pyrénées-Orienales: hitp:/www, pyrences-onentales. gouv.
irPolitques-publigues'Environnement-eau-risques-naturels-el-technologiques/
Bruit-le-long-des-grandes-infrastruciures-de-transport-terrestre/Plan-de-Preven-
tion-du-Bruit-dans- Environnement-PPBE/Le-Plan-de-Prevention-du-Bruit-dans-
Enmvironnement-dans-les-Pyrenees-Onentales

Toute personne souhaitant s'exprimer sur le projet de PPBE pourra le faire
uniquement durant la mise a disposition de 2 mois :

1) soit par courrier adressé a la Direction Dépanemeniale Des Ternitoires el De
La Mer Des Pyrénees-Orientales (DDTMB6) - Service Environnement-Forét-
Securité-Routiere / Unité Environnement-Energies

2. rug Jean Richepin BP 50909 86020 PERPIGNAN CEDEX. en précisant en
obje! du courner - Avis sur le projet de PPBE »

2} soit par courrier électronique adressé a | ddtm-ppbe66 @ pyrenees-onantales.
gouv.fr

A lissue de celle phase de consullation, une nole exposant les résullats el la
Suile qui leur a eté donnée, sera redigee el lenue a la disposition du public au
siege de la DDTMGS,

Le PPBE et la nate seront publiés sur le site intemet de la Prélecture des Pyre-
nées-Orientales







