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Discussion :

Le contexte récent de Paccident en 2017, a laissé des traces sensibles dans les esPrits
et surtout auPr‘es des familles concernées par ce terrible drame. On Peut comPrcndre
qu’au vu du Parcoursjuriclique des Parties, M BRIAL ne souhaite pas Prendre la
responsabilité d’une gestion « manuelle » de ce passage a niveau, de son entretien
P g passag : :
des risc]uesjuridiques ligs & ces rcsPonsabilités et au colits divers de gestion, droits
d’usage ..... On Peut aussi comPrendre qu’il mette en avant la simPlici‘cé d’acces a ses
ProPriétés en utilisant un itinéraire c]ui semble a Priori le P!us facile. Enfin, la fermeture
du PN 29 enclaverait totalement les terres Brial compte tenu de la Position de M
SAPE qui ne veut pas laisser créer une servitudes de passage. Il aura de nombreux
effets sociaux.
Des contacts avec M Durand (riverains des Propriétés SAPE, BRIAL et SNCF)
devaient étre tentés par la mairie ; ces contacts n'ont semble-t-il rien donné. Ils
auraient pu déboucher sur la création d’une servitude amiable de droit Privé le |ong
de la voie entre une voirie communale et la Propriété Brial, le long de la face nord de la

voie ferrée.

Ce qui me Para?t Paradoxal dans cette démarche c’est que M ALVARADO (Fermicr de
M SAPE) serait aussi un grand « Perdant » méme s'il est considéré par la SNCF
notamment comme non concerné car n’étant pas Pressenti comme utilisateur du PN ;
en eﬁcet, il est desservi par des voies Publiques et ne semble pas concerné par un
a”ongement de trajet entre son domicile et le hangar Principa‘ de l’exploitation ; mais
our se rendre dans la seconde Partie de l’exploitation au sud de la voie ferrée, il
serait obligé de passer soit par le PN 30 Plus a Pouest ou par la ville de Millas. Or
our traiter ses fruitiers au Printemps notamment il doit y passer Plusieurs fois par
jour pour aller faire le P|ein avant cl’éPanclre . idem pour la cueillette ... on peut
imagjner une longucur de trajct accrue.
Les services de SNCF appliquent de leur coté, les orientations nationales en matieres
de réduction des risques aux passages a niveau, stratégie en cours pour une grande
Par’cie de passages a niveau, et saisissent une oPPortunité d’en faire disPara’x‘tre un,
dont les utilisateurs ne semblent pas conscients des risques qu’ils courent ou font

courir.
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Situation Par’ciculiérc que celle des passages a niveau Privés. En effet ceux ci ne sont
pas desservis par des voies Public]ues (communales ou autres) et ne peuvent donc
devenir un équiPement de voie a c}‘narge de SNCF (matérielle, financiere etjuridique).
De ce fait, la SNCF ne peut intervenir sur les acces aux dits PN. Les risques ligs aux
accidents ne s’aPPrécicnt vraiment que lzjour ot ils surviennent, le Iégislateur a donc
Produit des mogensjuridiques de les réduire, voire les faire dispara?tre, Clest ce qui
est Proposé dans le cadre de la Présente Procédurc. En l’espéceje me suis demandé
Pourquoi ce service a fermé les yeux si Iongtemps et méme toléré son maintien en y
réalisant des systeme de fermeture de Plus en Plus soPhistiqués ; ils ont été renforcés
Puis détruits car, le Plis PrisJ comment ne pas imagjner que les usagers - meme s'ils ne
sont que 2 - abandonnent cet usage 7 Un arrété Prémcectoral de classement est lui
aussi venu conforter son existence.

Le « moment de circulation », est le Procluit du nombre de trains Parjour par raPPort
au nombre de passages non ferroviaire utilisant I'endroit ; il est souvent avancé dans
ce tQPC de Procéclure. Dans notre cas, le franchissement Pcut étre estimé a une
dizaine de passages Parjour en Pleines Périocles d’entretien des vergers pour 10
passage de trains Parjour. Est-ce que ce « moment » qui semble faible au regarcl des
lignes concernées par les affaires cluej’ai pu consulter sur d’autres granclcs lignes
ferrée, permet dejustiﬁer le maintien du dit PN 7 Les autres cas ont semble-t-il abouti

pour certains a des accords amiables, d’autres a des recours devant les tribunaux.

On a vu Plus haut que le cott de Pautomatisation du passage serait fort élevé au
regard du service a rendre ; peut-on y opposer que la vie d’'une seule personne
mériterait cette automatisation 7 Le froid calcul du cotit d’une vie face au montant des
travaux m’a toujours fait fremir (il Para’l‘t que ce calcul est utilis¢ pour Prendre la

décision d’améliorer des carrefours routiers ?)

D’un autre c6té sans apporter de solution a Penclavement des terres Brial, il convient
de se poser la question du devenir économique de son exploi’cation ? Qutre cette
Possibilité, Pcut on enclaver des Parce”cs 7 Certes la réPonse va se trouver dans la
nécessaire question aujuge que devra saisir M Brial pour obtenir un passage Privé
sur une autre Propriété‘ En ce cas soit sur la Propriété SAPE soit sur la Propriété
DURAND.

| ya enclave lorsc]ue l'acces d'un véhicule automobile est imPossible.

Aux termes de lajurisprudence, une véhicule doit Pouvoir accéder pour

Permettre l‘usage normal d‘un Fon&s. lLe Passage doit alors étre Pris du
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coté ot le trajet est le Plus court depuis la voie Publique. Ce qui semble

désigner M SaPe comme fond servant.

Mais que se Passe~t-i| entre la saisine dujuge et sa décision 7 Que se Passe~’c~i| entre
Pacte administratif de fermeture de ce PN et la concrétisation des travaux de
démolition des ouvrages existants 7 Quelles conséquences économiques pour M Brial
et pour les Propriétés Po’centie”ement traversées par la servitude 7 La décision de
fermeture par les services de 'Etat et la réalisation des travaux ne devraient-ils pas
étre immédiats ? Si un recours est lancé que deviennent délais et esPoirs de
fermeture 7 De nouveaux travaux de fermeture Provisoire ne seront-ils pas

nécessaires 7 S'il sont dégrac{és c]ui est resl:)onsable en cas d’accident ?

A titre Personnel, et aPrés m’étre rendu sur Place,j’ai été surl:)ris, voire sidéré, qu’un
si Petit ouvrage fasse couler autant cl’encre, et souléve autant de questions. A la
réflexion, il mest apparu que la vie d’un seul étre humain ne valait pas de fermer les
yeux sur un aménagement qui ne ferait courir ne serait-ce qu’un seul risque
(Probablementjugé infime par quelqucs uns). Il ma paru indécent de « jouer ala
roulette russe », les trains de Plusieurs centaines de tonnes arrivant a environ 100 kmh
a cet endroit, méme si on peut facilement Prétendre que la visibilité est bonne
lorsqu’on est Proche des rails, compte tenu de la grande ligne droite a ce niveau. Je
raPPe”c que les données techniques de la sSNCF Prévoient un temps maximum de
Présencc sur les rails de 8 secondes. Est ce suffisant pour Prétendre qu’un tracteur
aurait le temps des traverser 7 Est ce suffisant pour imagjner qu’un des utilisateurs
agricoles soit suffisamment suicidaire pour s’y engager en voyant arriver un train au
loin 7 Est-ce suffisant pour imagjner que des promeneurs n'utiliseraient pas ces
chemins (au méPris de linterdiction qui leur est faite de Pénétrer sur une ProPriété
privée non cléturée) 7

La fermeture de ce passage ne rePoussera-t-e”e pas le Probléme a cluelques
centaines de metres en amont ou la conﬁguration d’un autre PN est similaire 7

Les clﬁarges imPosées a Putilisateur, que Pon aurait tort de croire unique, sont
disproportionnécs . travaux d’entretien ou maintenance, resPonsabilités de Plusicurs

natures, taxations, ... sont troP iml:)ortantes pour étre acceptablcs par cet usager.

Quels moyens de comPensation peut-on envisager 7 Dans la mesure ou le juge
déciderait la création d’une servitude, c]uc”e que soit sa localisation, il conviendra de
Pauthentifier par un acte notarié. Les frais de cet acte Pourraient~i|s étre Pris en

charge par la SNCF qui a initi¢ la démarche en e#a(;ant le Passé. M Brial étant seul
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concerné, il ne me semble pas que d’autres utilisateurs Puissent Prétendre a un
dédommagement | convient cePendant de s’interroger sur les conséquences d'un
recours de M Brial notamment, au regarcﬂ des conséquences de ce tﬂPC

d’engagements c]ui ne seraient pas tenus.

Ernqn,

- la conformité du Prcy’et avec la stratégie de Prévention sécuritaire de la SNCF au

Plan national et aux abords des passages a niveaux en Particulier,
- la conformité et la comPlétude du dossier Présenté au Public,

- la Procédure et le déroulement de l’enqué‘ce, la Pub!icité et Pinformation, les

permanences du CE, conformes a arrété Prégec’coral,

- les régles de mise a l’enquéte en terme de désignation du commissaire enquétcur)
darréte de mise a l’enquéte Publique, d’avis au Public et d’information par voies
cl’a)cﬁchage, par voie de presse, de moyens d’accueil du Public (clisponibilité des
documents et du commissaire cnc]uéteur, accessibilité et respect des réglcs
sanitaires), d’acceés au dossier (Papicr et numérique), de saisine du commissaire
enqueteur (boite mail de¢di¢e, courriers et regjstre), que les service de la mairie de
Millas, ont été disponibles pour la Prise rendez vous et la transmission d'observations

éventuelles en cours d’enqué’ce,

- les observations et contributions dans le registrc d’enquéte Publique et la boite mail

dédice nont pas apporté de preuve formelle d’atteinte aux exploitations,
- il wexiste pas d’atteinte a Penvironnement,

- IC maitre c]’ouvrage assurera lC ﬁnancement ClC Sa SUPPFCSSiOﬂ,
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- que l’art.R422~§ du Code de la Route Précise « Aucun conducteur ne doit
s’engager sur un passage a niveau si son véhicule risc]ue, du fait de ses
caractéristiqucs techniques ou des conditions de circulation, d’g étre immobilisé » et
que cette condition mise en avant par la SNCF dans nos entretiens me semble

recevable, etjustiﬁe en Partie la présente démarche,

- qu’il m’aPParaTt que Pintéret du Plus grand nombre Prime sur Pintérét Privé, et doit

étre retenu dans ce cas,

- que le Projet ne comPorte pas datteinte a la Propriété Privée et que la Pratic]uc
agricole Peut é&tre maintenue sans Aommage notable sur le fonctionnement quotidien

ou occasionnel de Pentretien et des récoltes,

- que cet enclavement Provisoire trouvera sa solution par un accord conforme aux
rescriptions du Code Civil (art 682 et suivants) si le juge en est saisi, compte tenu
P P JH8 P

des dires actuels des Parties,

- que le travaux de suPPression des acces au PN sont mineurs en se limitant a
Penlevement des clispositilcs de barrieres qui subsistent, a la remise en forme du talus,

du Fossé, des ver&issements,

Sur les discussions :

- Les services (DDTM et SNCF) ont aPPorté toutes informations sur I’historique de
cette affaire dans un contexte sensibilis¢ par les tragiclues événements récents, et
ont Produit un document soumis a l’enclué’ce Publique qui relate Pensemble des
tenants nécessaires a faire aboutir cette Procédure, (historic]ue, Panel réglementaire

notamment.
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-le Public a pu se prononcer librement et a été suffisamment informé.

- Les services de la commune ont apporte une gran&e aide dans le déroulement de la
compréhension du dossier, de Passistance matérielle a Pinformation du Public, des

recherches de Pistcs de résolution de la Problématiquc d’enclavement,

~ Les avis émis par le Public n’apportent pas de moyens de s’oPPoser a la fermeture
du passage a niveau ni d’éléments forts pour en retarder la dite Fermcture, que les
solutions Proposées par les services de PEtat me Paraissaient aller dans le sens d’un

issue conforme aux disposithcs réglemcntaires amont,

AvVis

ComPte tenu de ces éléments,j’émets un avis FAVORABLE a la fermeture du passage

aniveaun’ 29 sur la voie ferrée PerPignan villefranche.

Je suggere toutefois que la SNCF prenne en c]’warge les dépenses occasionnées par
cette Prochaine décision (frais d’acte notarié par exemple), afin de soulager une
ProFession c]ui s'affiche en difficultés, tout en annoncant clairement qu’un recours

contre la décision de fermeture annulerait cet engagement, que”e qu’en soit la date.

Fait a Perpignanj le 07 mai 2022.

Guy Biellmann




